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Berichtsanalyse Teil 1

Analyse und Kommentierung des Studienberichtes

vom 21. Marz 2019

Inhalt:

1. Uber was stimmen wir am 17. November 2019 eigentlich ab?
2. Die jetzige, sehr allgemeine formulierte Vorlage ist ein ,,erweitertes Vorprojekt®. Es ist

charakterisiert durch:

3. Versprochen wird ein Strassenkonzept (durchgangige Buspur, lange Baumreihen, sichere
Velowege und grdssere Stauraume). Kann das auch wirklich umgesetzt werden?

4. Der ganze Strassenraum und -erweiterung soll den Kanton und die Stadt 81°551°000
Franken +/- 30% kosten. Wie realistisch ist das und wann fallen diese Kosten an?

5. Wasist anders als 2017 (als es um die Feldlistrassenkreuzung ging)? Hatte das Konzept

nicht schon damals vorgestellt werden kénnen?

1. Uber was stimmen wir am 17. November 2019 eigentlich ab?

1.4 Auftrag

Das Tiefbauamt des Kantons St.Gallen und die Stadt Rapperswil-Jona haben sich darauf
verstindigt, dass der Art 35 nach Strassengesetz Uber den gesamten Projekdpernmater

durchgefiihrt wird, Hierfiir sall ein erwsitertes Yorprojekt (inkl. Grobkostenschitzung) erarbeitet

werden, Ein wesentlicher Bestandteil des Vorprojektes ist der Varantenentscheid zu den
Knaoten (Lichtsignalanlage oder Kraisel)

Drer vorliegande Bericht zum erweitertan Vorprojekt bezieht sich explizit auf die Resultate des
stadtebaulichen Gesamtkonzeptes, in walchem eine Busspur und Baumalleen vorgesshen
sind. Der Auftrag umfasst die verkehrsplanerischen und strassenbautechnischen Aspekie.

1.3 Projekt «Gestaltung St. Gallerstrasse/
Feldlistrasse»

Das Projekt wurda im Zusammenhang mit der geplanten Realisierung des Jonacenters

bis auf Stufe Bauprojekt erarbeitet. Im Mérz 2017 wurde die Kostengutsprache der Stadt
Rapperswil-Jona fir das Projekt im Rahmen des Art. 35 nach Strassengesetz vom Stimmvolk
abgelehnt.

Das Projekt «Gestaltung St Gallerstrasse/Feldlistrasses liegt innerhalb des Projektperimeters
des vorliegenden Gesamtkonzeptes und wird inhattlich (technisch, gestatterisch) und finanzel
in den vorliegenden Bericht Gbernommen.

Wir stimmen Uber ein ,,erweitertes
Vorprojekt* ab, welches in einem
deutlich ungenaueren
Detalillierungsgrad vorliegt, wie das
Projekt, welches wir 2017 abgelehnt
haben. Letzteres ist jetzt aber im
grosseren Vorprojekt — leicht
verandert — wieder enthalten.
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2. Die jetzige, sehr allgemeine formulierte Vorlage ist ein ,,erweitertes Vorprojekt*.
Es ist charakterisiert durch:

3.2 Strassenprojekt

Horizontale Linienfiihrung

Geometria

Als Basis der Sh q frie diente das liche Gestaltungskonzept. Die Ausrichtungen der
Achsen wurden Oberwiegend dbemommen. Im Bereich der Knoten wurden die Geometrien angepasst.
Der nun vorliegende Projekistand ist nicht abschliessend. Sowohl Lage als auch die Geometrie der Knoten
kinnen im weiteran Projektverlauf optimiert werden.

FESTIn

Kontrolle der Befahrbarkeit
Die Knotengeomatrien wurden hinsichtiich Befahrbarkeit der Fahrzeuge (Schieppkurven Lastwagen) grob
gepriift.

Sichtweiten

Die Sichilinien wurden bei den seitlich einmindenden Strassen geprift Nicht untersucht wurden die
Sichtlinien der angrenzenden Grundstickerschliessungen sowie deren Auswirkungen auch die Gestaltung
der privaten Vorplitze und Gartengestaltungen.

Vertikale Linienfihrung
Die vertikale Linienfihrung wurde nicht untersucht

3.4 Strassenraumgestaltung

Diie Hauptelemente des gestalteten Strassenraums wurden vom stadtebaulichen Gestaltungs-
kaonzept Gbernommen. Die konkrate Festlegung der Gestatungselemeants (z B. Belauchtung,
Mablierung) sowie der Mate rialisierung (z. B. Belége, Pflanzenwahl) ist noch nicht erfolgt

Die Erarbeitung des Gestaltungskonzeptes erfolgt durch die Stadt Rapperswil-Jona, in zeitlicher
und inhaltlicher Koordination mit dem Strassenprojekt. Der aktuelle Bearbeitungsstand des
Gestaltungskonzeptes ist in den Flanen informativ dargestelit

3.5 Werke, Kanalisation

Diie Projekte der Werke und der Stadt Rapperswil-Jona werden durch die Eigentimer geplant
Die Badarfsabklfrnung bei den Werken ist noch nicht erfolgt Es ist davon auszugehen, dass
umfangreichie Werkleitungs- und Kanalisationsarbaitan urngesetzt werderi.

3.6 Umwelt

UVP Pilicht Der zur Abstimmung
Geméss Art 2 Abs 1 UWPV unteriegt das Projekt der VP Pflicht, wenn es eine wesentliche . . .
Anderung darsteltt. Die Priifung erfolgt in der nachsten Projektphase. vorli egen de Pr0]e ktstand ist
Larmachiutamiassnahmsn noch nicht definitiv. Es kann
Aufgrund der neuen Ouerschnittsgestaltung und den verdndertsn Randbadingungen (z.B daher nOCh gar niCht von
Gebiudeabstand) muss das Projekt in Bezug auf den Strassenlarm in der nachsten Projekt . i
phase untersucht werden, Alifallige Lirmschuzmassnahmen werden entsprechend geproft und emnem bewe rtbaren P|"0]ekt
festgelegt.

gesprochen werden.

Strassenentwisserung . .
Es ist davon auszugehen, dass bei den bestehendan Einleitungen der Strasse nentwisserung Wesent“Che Telle d er
in die Fliessgewasser (Jona, Erlenbéchl) Massnahmen zur Einhaltung des Umweltschutzes tech nischen LOSU ng Sind

erforderich sind (z B. Retention, Strassenabwasserbehandlung).

entweder noch gar nicht

Schadstoffe / Entsorgung .. .
Es= wurden noch keine Untersuchungen zur Feststallung der PAK-Belastung und von méglichen deﬂ nlert, Oder nOCh n|Cht
weiteran Schadstoffen (Altlasten) angeordnet gepruft M|t Ausnahme der
Feldlistrasse ist kein Abschnitt so

3.7 Baulinien wie dargestellt sicher umsetzbar.
Drie Baulinien werden aufgrund des sthdtebaulichen Konzeptes durch die Stadt Rapperswil- Dle Plane Sind evallJierte
Jona in einem separaten Verfahren festgelegt Sie sind nicht Bestandteil des vorliegenden : - H H
sl Varianten (Moglichkeiten) und

die Bilder sind informativ, dienen
nur der Stimmungsgenerierung.
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3. Versprochen wird ein Strassenkonzept (durchgéangige Buspur, lange Baumreihen,
sichere Velowege und grdssere StaurAume). Kann das auch wirklich umgesetzt
werden?

8  Weiteres Vorgehen

Wihrend der Projektbearbeitung hat sich gezeigt, dass verschiedena Themenkreise weiter vertieft werden
milssen, um die Realisierbarkeit des Gesamiprojekies abschliessend zu priifen,

8.1 Projektakzeptanz

Landerwerb

Der Ober weita Stracken erfordariche Landbadarf von heute privaten Parzellen wird als ganz grosss Her-
ausforderung fir die Realisierung beurtailt.

Als wichtige Randbedingung fir die Verhandlungen mit den AnstGssem und Betroffanen getten die aukiinf-
tigen Parzellengranzen und Baulinien, welche in einem separaten Mutzungsplanverfahren durch die Stadt
Rapperswil-Jona festgelegt werden.

Gestaltung

Ein von der breiten Offentlichkeit geschitrtes Gestattungsk ptist unabdingbar. Es muss Anwohner,
Gewerbe und Strassenbenitzer gleichermassen Gberzeugen. Die Anforderungen und Gestaltungsansatze
sind durch die Stadt Rapperswil-Jona zu definieren,

Grundstiickerschliessung

Die Grundstickerschliessungen und die Auswirkungen des Strassenprojektes auf die Anstdssergrundsti-
cka missen generall sorgféltig untarsucht warden.

Sollten einzelne Strassenabschnitte realisiert werden, bevor die Anstissergrundstiicke entwickelt werden,
milssen die Auswirkungen auf die bestehenden Lisg haften (Grundstick hliessung, Landerwert,
bauliche Massnahmen) sowie die Machbarkait geprift und geklart werden,

Stidtebauliche Entwicklung

Die Stadt Rapperswil-Jana vertieft den Prozess der stidtebaulichen Entwicklung.

Die Abschnitte sollen durch die Stadt Rapperswil-Jona einer Pricrisierung unterzogen werden,
Die Realisierungschancen der verschiedenan Abschnitte sind z B. beziglich stadtebaulichar
‘Wichtigkeit, Kosten und Landerwerb abzuschéatzen.

Verkehrsentlastung Rapperswil-lona
Gegenwirtig zsichnen sich Projektanpassungan am Vorprojektim Abschnitt Kniestrasse -

Schonbodenstrasse mit dem Vollanschluss Tachelweiher ab. Die Projektanpassung und Koordi-
riation erfalgen gestiitzt auf den Projektfortschritt 2um Stadttunnel.

Da noch nichts wirklich gepruft ist,
scheinen die Risiken, dass das
8.3 Verkehrskonzept ) :

Konzept mit allen Teilen auch
E:f::jgeii-‘r:ceh&'eitem Vertiefung, Detaillierung und Abstimmung mit den beteiligten Fachstellen Umgesetzt Werden kann _ und

Magliche Auswirkungen infolge der langfristigen, etappierten Realisierung sind zu untersuchen. H i = i
Die ome wahrend der Realisierung (Laistungsfahigkett, Ausweichverkehr usw.) mis- damit eine durchganglge BUSpUr
sen untersuchtund ein entsprechendes Verkehrskonzept erarbeitet werdan, etc. auch Wirklichkeit wirde = nicht
gerade realistisch. Dazu kommt der

8.4 Strassenprojekt

Gestaltung / Betrieb / Unterhalt

Folgends, die Gestaltung befreffande Aspekte, missen in der weiteren Projektphase untersucht

werden (Liste nicht abschliassend).

Unterhalt
* Bepflanzung (Typ, Wuchs, Laub usw.)
* Inseln, Oberflichen und Méablierung

Sicherheit (Anforderungen KAPO)
* Bepflanzung und Mablierung im Strassenraum
* Machweis der Sichtzonen

Blaulichtorganisationan

* Definition Rettungswege

+ Sicherstellung Zugénglichkeiten / Abbiegebezichungan
* Uberfahrbarkeit Inseln/Baumallee

Bepflanzung / Méblierung
+ Baumabstinde und Rhythmisierung
* Machweis Behindertengerachiigkeit (beeinflusst Méblierung/Materialisierung)

extrem lange Zeithorizont von 20, 30
oder 40 Jahren. Es ist also davon
auszugehen, dass nur die
Teilprojekte eine reelle
Umsetzungschance haben, welche
mit einem Grossbau- oder
Zonenentwicklungsprojekt
verbunden werden. Dies sind die
Feldlistrassenkeuzung 2024
(Jonacenter) als erstes, dann die
Neue Jonastrasse in Rapperswil
(Citycenter) und ab 2030 die
Bollwiestrassenkreuzung
(Erschliessung Portacher) in Jona.
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4. Der ganze Strassenraum und -erweiterung soll

den Kanton und die Stadt

81‘551‘000 Franken +/- 30% kosten. Wie realistisch ist das und wann fallen diese

Kosten an?

6  Kosten
6.1 Randbedingungen

Grundlagen

* Genauigkeit +/— 30%

* Angaben inkl. T7 % MwSt
* Praisbasis 1. Cuartal 2019

Bai voraussichilich e dorderichen Massnahmen, bei walchen der effektive Umfang noch nicht bekannt ist

werden sehr grobe Annahmen 2u Grunde gelegt:

* Landerwerb (inkl. Entschédigungen, Ubliche Anpassungen auf Anstdssergnundstiicken,
Mindenwerterstatiungen)

= Strassenentwésserung (z B. Retention, Strassenabwasserbehandlung)

* Kosten infolge Etappierung (mehrere Etappen, Installationen, Zeithorizont mehrere Jahrzehrte)

* Flankierende Massnahmen Realisierung (z.B Verhindsrung Schigichverkehr in rockwartigen Quartieren)

= Verschiebung Stitzmauer bei Unterflihrung SBB (Jona), Seite Sid

* Allfallige Larmschutzmassenahmen

* Eigenleistungen SBB AG

5 Termine
5.1 Vorgesehener Projektablauf

Unter idealen ngen ist der Pr realistisch:

* Ferfigstallung erweitertes Vorprojekt Mitte Marz 2019
* Projekteinsicht Fachstallen Ende Marz 2019
* Vernehmlassung Stadt Rapperswil-Jona Art 36 StrG Sommer/ Herbst 2019
+ Erarbaitung Genehmigungsprojekt (1. Etappe) friihestens ab Anfang 2020
* Projaktgenshmigung durch Regierung/Baudapartament Enda 2020
* Planauflage Art 41 StrG Frihling 2021
* Verfahren Rechtsmittel und Landerwerb bis Ende 2022
= Realisierung Strassenbau (1. Etappe) ab 2024
Geplanta Urnenabstimmung der Stadt Rapperswil-Jana zur Verkshrsentiastung 2022

5.2 Vorgesehene Realisierung

Etappierung

Die Realisierung erfolgt in mehraren Abschnitten. Die Etappierung orientiert sich an der stadtsbaulichen
Entwickiung mit den entsprechenden Projekten (z. B Feldli). Gegenwartg liegt keine konkrate Umsetzungs-
planung vor. Diese muss, abgestimmt auf das stadtebauliche Konzept, welches durch die Stadt Rapperswil-
Jona erarbaitet wird, und weitera Projekte (z.B. Verkehrsentastung Rapperswil-Jona) kenkretsiert wardan.

Eine magliche Etappisrung unter Bariicksichtigung der aktuellen Sachlage konnte wie folgt aussehen:
1. Abschnitt: St.Gallerstrasse, Feldlistrasse bis Kramenweg

2 Abschnitt: Meue Jonastrasse, Cityplatz bis Kniestrasse

8. Abschnitt: Neue Jonastrasse, Kniestrasse bis Schonbodenstrasse

4. Abschnitt: Meue Jonastrasse, Schonbodenstrasse bis Kreisel Jona/ Stadthaus

6. Abschnitt: St. Gallerstrasse Kreisel Jona /Stadthaus bis Feldlistrasse

6 Abschnitt: St Gallerstrasse, Kramenweg bis Ortseingang Jona

* Die Stadt Rapperswil-Jona baabsichtigt, im Rahman der Siedlungsentwicklung 2030ff das
Gebiet Partacher zu arschliessan. Die Option einer Anbindung an den Knaten Ballwies und
die daraus folgenden baulichen und steuerungstechnischen Konsequenzen sind in diesem
Zusammenhang zu prafen. Der zusatalich erforderliche Platzbedarf fir sinen kunftig everituell
vieramigen Knoten ist in diesem Projekt nichit berdcksichtigt

3.3.2 Unterfilhrung SBB, Bhf. Jona, Stiitzmauer zwischen Rad-/Gehweg und
Fahrbahn

Konzept/ Massnahmen

Um die Verschiebung des Rad-/Gehweges zu erzielen, muss die gesamts Stitzmauerkonstruktion zuriickgebaut
werden. Vor dem Ruckbau sind Massnahmen 2ur Sicherung des bastehenden Geb&udas zu treffan. Die Sicherung kann
mittels Spund- oder Pfahlwénden mit Ankem erfelgen. Im Anschluss kann die so provisorisch erstellte Wand mit einer
Verkleidung for den Endzustand versehen werden.

Das Widerlager der Fussgangarbriicke worde im Srundriss mitten im neu zu erstellenden Rad-/Gehwag stehan. An-
stelle gines Brickenneubaus kénnte sine Art Rahmenkonstruktion als Ersatz des vorhandenan Widerlagers in Betracht
gezogen werden, durch welche der Rad-/Gehweqg durchgefiihrt warden kann.

Fir die Erarbeftung eines konkreten Konzeptes sind geclogische Grundlagen und Pléne des |ST-Zustandes erforderfich.
Die beschrisbanen Massnahmen sind generell sehr kastenintensiv. Altemativen (2.8 Rickbau/ Neubau des Gebéudes,
ortliche Einengungen des Rad-/Gehweges ader Kirzung Busspur) sind zu prifen,

Diese Kosten sind auf einer Preisbasis
von heute grob geschatzt. Da
,voraussichtlich erforderliche
Massnahmen* wegen der allgemeinen
Planungsungenauigkeit in ihrem
»effektiven Umfang“ noch nicht
bekannt sein kbnnen, wurden sehr
grobe Annahmen getroffen. Diese
werden nicht detailliert ausgewiesen.
Bei einem ,,Zeithorizont mehrere
Jahrzehnte* scheint eine +/- 30%
Genauigkeit, bei doch erheblichen
Baurisiken und noch gar nicht
festgelegten Vorhaben, eher klein
gegriffen.

Ausserdem sind heute schon bekannte
Ausbauprojekte im Projektparameter
nicht berticksichtigt. Uberzeugende
»Stadtraum“-planung sieht anders aus.
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Was ist anders als 2017 (als es um die Feldlistrassenkreuzung ging)? Hatte das
Konzept nicht schon damals vorgestellt werden kénnen?

Ausgangslage
Veranlassung

Die Stadt Rapperswil-Jona hat im Jahr 2010 im Rahmen der Richtplanerarbeitung verschiedene
Handlungsfelder fir den Stadtraum «Neue Jonastrasse — St Gallerstrasse definiert Anhand eines
Studienauftrages wurden die Fragestellungen ab Frihjahr 2011 vertieft. Mach einer Weiterbe-
arbeitung wurde das Gesamtkonzept fir den Stadtraurn <MNeue Jonastrasse — St Gallerstrasses bis
im Sommer 2015 erarbeitet. Es beinhaltet folgende Aspekte:

* Stidtebauliche Entwicklung (Anpassungen Zonenplan)
=M hrmen zur &V-B

+ Anpassungen am Verkehrskonzept

* Neue Strassenraumgestaltung

Das Gestaltungskonzept (Uberarbeitung Studienaufirag Stadtraum Meue Jonastrasse/
St.Gallerstrasse; emst niklaus fausch, Schlussbericht August 2013) sieht an den Knoten Neus
Jonastrasse / Schénbodenstrasse / Kreuzstrasse und Meus Jonastrassa /Alte Jonastrasse jeweils
einen Kreisel vor. Zudem wird eine durchgéngige Busspur stadteinwiirts, Baumalleen und eine

ite Flihrung des Radverkeh t.

1.2 Vorstudie

Die 5t Gallerst: und die Neue J 1 sind K assen. Das durch die Stadt
Rapperswil-Jona erarbetete stadtebauliche Gesamtkonzept wurde im Auftrag des Tiefbauamtes
des Kantons 5t Gallen bis im Sommer 2016 im Rahmen einer Vorstudie beziglich Verkehr und
Strassenbau gepriift und vertieft

Aufgrund der anspruchsvollen verkehrichen Verhéltnisse (haufige Staus auf der Neuen Jonastrasse
in Fahrtrichtung West wegen iberlastetern LSA Knoten K303 Cityplatz und den damit zusammen-
héngenden Machteilen von Kreiseln wurde ergénzend fir die als Kreisel vorgesshanen Knoten

auch eine Variante Lichtsignalanlage erarbeitet und untersucht Ein Variantenentscheid wurde nicht
getroffen. Fir beide Knotenvarianten wurden die Verkehrsabstandlinien abgeleitet, auf deren Basis
die Stadt Rapperswil-Jona die stédtebaulichen R (ua Baulinien) weiter bearbeitat.

Alles Wesentliche zum Verstehen
des Gesamtvorhabens war damals
schon vorhanden. Nur der
Entscheid, ob es zwei Kreisel oder
doch besser Kreuzungen mit
Lichtsignalanlagen im Abschnitt
Zeughaus bis Schlusselstrasse
braucht, wurde nicht getroffen.
Vermutlich war auch keine
Kostenschatzung dieses
grundsatzlichen
Strassenerneuerungs- und -
erweiterungsvorhabens vorhanden.
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